Horingssvar vedrgrende Nordhavnstunnel projektet
VVM Rapport 557 - 2016

Indledning

Sejlklubberne i Svanemgllehavnen og Kalkbrenderihavnen har leest ”Sammenfattende rapport, VVM-
redeggrelse, Rapport 557 — 2016” med interesse. Den sammenfattende rapport har ud fra et sejler
relateret standpunkt givet anledning til en reekke bemarkninger. Dette hgringssvar sgger at belyse
rapportens forskellige forslag, herunder hvilken betydning de enkelte forslag vil have for os ca. 7000
sejlere, der bruger vores fritid i Danmarks stgrste lystbadehavn.

Sammenfattende gnsker vi, at fremhave fglgende 3 hovedbudskaber
1. Vi kan ikke statte forslaget om en stiforbindelse i form af en klapbro
2. Vi kan ikke stotte forslag som helt eller delvis indeholder en havn ved Prgvestenen.

3. Vi kan ikke statte forslag som indeberer en fuld lukning af havnene i hele anlegsperioden.

Generelle bemerkninger

Vi vil gerne benytte lejligheden til at kvittere for et meget fint arbejde med udarbejdelsen af VVM
rapporten. Vi synes rapporten giver en god gennemgang af de forskellige punkter og spgrgsmal, som
blev stillet af opdragsgiveren.

Det sagt, sa findes der i rapporten enkelte lgsningsforslag, som vi anser for at have vaesentlige negative
konsekvenser for os som sejlere. Det drejer sig om

1) Fuld lukning af havnene i hele anlaegsperioden (5 ar).

2) En lgsning til en stiforbindelse, som umuligggr fri ind- og udsejling til/fra havnene i al tid
fremover (klapbro lgsningen).

Som sejlere er vi dybest set afha@ngige af én ting: Nem og sikker adgang til havet. Dette umuligggres
ved ovenstdende punkter. Rapporten gennemgar mange andre forslag, som er mindre indgribende i
havnenes fremtidige anvendelighed som udgangspunkt for lystsejlads, og som vi derfor gnsker at pege

pa.

Kommentarer til hgringssvarets punkter
Herunder gennemgas udvalgte punkter i VVM rapporten.

Punkt 2.2.1

Det fremgar, at anleegsarbejdet vil vare i 5 ar, og at der vil blive behov for en midlertidig lystbadehavn
til en del af havnens brugere i hele den 5 arige periode. 5 ar er i denne sammenhang meget lang tid at
skulle flytte vaek fra et miljg som Svanemgllehavnen, og des lengere vak en badejer flyttes, des stgrre
er risikoen for, at badejeren mister kontakten til miljget, og ikke kommer tilbage. Vi anbefaler derfor
lgsninger, hvor de midlertidige havne findes sa teet pa Svanemgllehavnen / Kalkbrenderihavnen som
muligt, samt at havneindsejlingen holdes delvis aben i hele anleegsperioden. Dette vil ggre det
vasentlig nemmere at holde sammen pa miljget og holde liv i de mange aktiviteter, barn, unge og
voksne, alle som har deres udgangspunkt i Svanemgllehavnen / Kalkbrenderihavnen.



Punkt 5 Undersggte Erstatningshavne
Der navnes i alt 7 forslag til erstatningshavne.

Punkt 5.1, Svaneknoppen Stor
Der henvises til kommentarer til ”Kombilgsningen” nedenfor.

Punkt 5.2, Svaneknoppen Lille

Med denne lgsning holdes klubbernes medlemsaktivitet teet ved de eksisterende havne, og havnene kan
besejles i hele anleegsperioden. Hertil kommer, at alt eksisterende infrastruktur fortsat kan benyttes,
ligesom der fastholdes adgang til badpladser og veerksteder. Herunder bemeerkes ogsa, at lgsningen
forudseetter fri adgang til Svanemgllehavnen og Kalkbrenderihavnen i anleegsperioden. Sejlklubberne i
Svanemgllehavnen og Kalkbrenderihavnen skal pege pa denne lgsning som den, der i hgjeste grad
muligger at det nuveerende klubliv bevares og nuvarende rekreative aktiviteter fastholdes pa @sterbro.

Punkt 5.3, Feergehavn Nord (lille)

I store treek kan ovenstdende kommentarer vedrgrende Svaneknoppen lille overfgres til denne lgsning.
Dog bemerkes, at placering af klubberne i to geografisk adskilte havne vil medfgre en risiko for, at
klublivene fragmenteres med heraf fglgende tab af falles identitetsfolelse og historisk samhgrighed —
hvilket er ganske veegtige faktorer i klubber, som i flere tilfeelde har en mere end 100 ar lang faelles
historie. Herudover bemerkes ogsa, at placeringen i Feergehavn Nord vil medfgre en leengere
transporttid til og fra havnen. Dette vurderes dog at kunne imgdegas ved en styrkelse af de offentlige
transportmuligheder til den nyetablerede lille erstatningshavn.

Punkt 5.4, Nordhavn Nord (stor)

Sejlklubberne i Svanemgllehavnen og Kalkbreenderihavnen kan som indledningsvist anfart ikke statte
en lgsning, der indebeerer fuldsteendig lukning af havnene i anleegsperioden. Rationalet herfor er, at
klubbernes steerke rgdder i Kgbenhavn, historiske tilhgrsforhold samt samhgrighed med lokalomradet
vil blive udslettet. Det vurderes, at disse kulturelle og historiske relationer meget svert vil lade sig
genskabe, ndr forst centeret for sejlklubbernes godt 3.000 medlemmers samt et lige s stort antal
relaterede brugeres aktiviteter er blevet bortflyttet.

Konkret i forhold til punkt 5.4 bemerkes endvidere, at en udflytning sa langt vaek som til Nordhavn
Nord vil ggre alle nuveerende anleg (klubhuse, vinterpladser, beddinger, skure til badejerne,
skolelokaler, veerksteder og sejltgrrerum) uanvendelige i sommerperioden. Samtidig vil disse faciliteter
kreeve udgifter til vedligehold, saledes at de pa et senere tidspunkt kan tages i brug igen. Udover at
veaere en ekstra udgift for klubberne, vil det ogsa kreeve mere tid fra de aktive medlemmer at
vedligeholde de gamle lokaler samtidig med, at de nye skal drives.

Endvidere bemerkes, at rigtig mange af havnens brugere ankommer med cykel eller tog. Disse vil fa
deres transport veesentligt foroget, safremt de skal ud til Nordhavn Nord. De frivilligt drevne skoler er
afheengige af at kunne starte ved 18-tiden pa normale arbejdsdage, men hvis transporttiden for elever
og lerere forlenges markant, vurderer klubberne at der er betydelig risiko for, at deltagelsen pa
sejlerskolerne vil falde markant som fglge af den veesentligt forleengede transporttid til og fra havnen.
Det bemerkes i denne sammenhang, at sejlerskolerne er et vaesentligt rekrutteringsgrundlag for nye
medlemmer i sejlklubberne — og dermed ogsa en forudsetning for sejlklubbernes lgbende



generationsskifter. Sekundeert bemarkes, at sejlerskolerne er en meget vigtig aktivitet for klubberne —
dels udspringer meget af klubbernes identitet og selvforstaelse fra sejlerskolerne og deres traditioner,
dels udggr sejlerskolerne i hgj grad indgangsvinklen for ikke-sejlere”, som gerne vil stifte
bekendtskab med sejlsport/lystsejlads som fritidsinteresse.

Punkt 5.5, Provestenen Stor

Foruden ovenstdende bemerkninger vedr. punkt 5.4 bemerkes, at denne lokation er sa langt vek fra
den nuverende havn, at en flytning af havnens bade og aktiviteter vil have en altafggrende negativ
indvirkning pa det nuverende klubliv og rekreative aktiviteter i og omkring Svanemgllehavnen. For
sejlklubbernes vedkommende ma der forudses betydelig medlemsafgang — tenderende til en reguleer
medlemsflugt — til havne der er tettere pa. Dermed vil en direkte konsekvens af valg af Prgvestenen
Stor veere, at der vil ske en fuldsteendig udflytning af klublivet og sejlsporten fra Kgbenhavn til
omkringliggende kommuner samt eliminering af de rekreative aktiviteter i og omkring
Svanemgllehavnen og Kalkbraenderihavnen.

Det vurderes endvidere uundgaeligt, at sejlerskolernes elever bosiddende pa @sterbro samt
omkringliggende omrader i Kgbenhavn velger alternative sejlerskoler, safremt de bliver stillet i udsigt,
at der skal paregnes den veesentligt leengere transport til Amager (ofte i myldretiden), for at na frem til
skolernes start ca. kl. 18.

Sejlklubberne i Svanemgllehavnen og Kalkbrenderihavnen kan ikke statte den foresldede model
”Prgvestenen Stor”.

Punkt 5.6, Provestenen Lille

Om end denne lokation muligggr adgang til Svanemgllehavnen og Kalkbreenderihavnen for de
tilbageveerende bade, vurderes placeringen af ca. 600 bade sa langt veek fra den nuverende havn at
medfgre betydelig fragmentation af sejlklubberne — men en direkte afledt risiko for, at klubberne pa
sigt vil miste den ngdvendige samhgrighedskraft til at eksistere som foreninger og dermed grundlaget
for at bibeholde sejlklubberne i deres nuverende format. Desuden vurderes det, at de feerreste badejere
vil veere indstillet pa at flytte ud til Prgvestenen, hvilket igen ma forventes at medfare en betydelig
udflytning af klublivet og sejlsporten fra Kgbenhavn til omkringliggende kommuner samt eliminering
af veesentlige rekreative aktiviteter i og omkring Svanemgllehavnen og Kalkbrenderihavnen.

Sejlklubberne i Svanemgllehavnen og Kalkbrenderihavnen kan ikke statte den foresldede model
”Prgvestenen Lille”.



5.7, Kombilgsningen: Svaneknoppen Lille og Fergehavn Nord

Bade Svaneknoppen Lille og Fergehavn Nord ligger forholdsvist teet pa de nuverende havne.
Lgsningen tilgodeser i det store hele, at man ”holder sammen” pa havnens brugere, idet der dog
henvises til bemerkningerne til lgsning 5.3, Feergehavn Nord.

Imidlertid ses der veasentlige praktiske udfordringer. I den sammenfattende rapport er der ikke taget
stilling til, hvor badene skal placeres om vinteren? Hvis man hindrer adgangen til Svanemgllehavnen i
anlegsperioden, hindrer man samtidig badenes adgang til optagningsstederne, badpladserne og
varkstederne. Safremt dette forhold ikke adresseres, kan klubberne i Svanemgllehavnen ikke betragte
denne lgsning som en reel mulighed. Igen vurderes det mere hensigtsmeessigt at forfglge en etapeopdelt
lgsning, hvor havneindsejlingen til Svanemgllehavnen og Kalkbraenderihavnen ikke hindres i
vaesentlighed i anleegsperioden.

Indstilling fra sejlklubberne i Svanemallehavnen og Kalkbraenderihavnen

Sammenfattende skal sejlklubberne pege pa lasningen ”Svaneknoppen Lille”, som anfert i den
sammenfattende rapports punkt 5.2. Alternativt hertil skal sejlklubberne opfordre til, at der indgads
en dialog om udmentning af lesningen ”Fcergehavn Nord”, som anfert i den sammenfattende
rapports punkt 5.3.

Sejlklubberne i Svanemgllehavnen og Kalkbreenderihavnen — der tilsammen teeller 3.000
medlemmer — kan ikke tilslutte sig lasninger, der indebcerer lukning af adgangen til Danmarks
starste lystbadehavn i anlegsperioden. Desuden ses enhver losning som indebcerer hel eller delvis
flytning af medlemmernes bdde til Provestenen som veerende direkte skadelige for sejlklubbernes
eksistensgrundlag.



Punkt 6 Undersggte Stiforbindelser

Mens de generelle miljgmeessige konsekvenser af anlegsarbejdet i forbindelse med etablering af
Nordhavnstunnellen fremstar dybdegdende undersggt og klart belyst, vurderes de permanente
konsekvenser af etablering af en stiforbindelse for cykler og gdende ikke at fremsta fuldt oplyst.
Herunder bemerkes blandt andet, at der i de kortfattede afsnit vedrgrende mulige stiforbindelser ikke
er foretaget en komparativ vurdering af konsekvenserne for bade sejlere, fodgengere og cyklister ved
de valgte lgsninger.

Endvidere bemeerkes, at VVM-redeggrelsen ikke belyser potentielle konsekvenser for det rekreative
miljg og brugen af hele omradet omkring arealet udggrende den nordlige afgreensning af
Svanemgllehavnen (Svaneknoppen), hvor en trafik i den forudsatte skala ma forventes at kunne fa
vaesentlig betydning for den nuverende brug af arealet — herunder for vinterbadere, bgrne- og
ungdomssejlads, sejlads for fysisk og psykisk handicappede samt de mange borgere fra lokalmiljget /
@sterbro, der ynder at bruge omradet til rekreative formal.

I nedenstaende sgger Sejlklubberne i Svanemgllehavnen og Kalkbrenderihavnen at fremstille en sddan
sammenligning med primeert udgangspunkt i konsekvenser for adgangen til havnen, men ogsa med en
parallel til de gvrige interessenter i stiforbindelsen.

Som grundlag for sejlklubbernes vurderinger tages udgangspunkt i forudsetningerne fremfert i VVM-
redeggrelsen — herunder at etableringen af en stiforbindelse med den undersggte linjefering alene vil
medfare en forkortet rute mellem Nordhavnen og indre by pa 1,3 km. Der skal dog samtidig opfordres
til, at man far stillingtagen til en eventuel stiforbindelse sgger at belyse konsekvenser og muligheder
mere fyldestgagrende, saledes at der skabes et oplyst og objektivt grundlag fer en endelig beslutning.
Herunder kan det overvejes at sgge eventuelle muligheder for alternativ linjefering undersggt, siledes
at der sikres mindst mulige gener for brugerne af Svanemgllehavnen og Kalbrenderihavnen og stgrst
mulige fordele for forbindelsens gvrige forventede brugere.

Punkt 6.1 Stiforbindelse som hgjbro

Det fremgar, at hgjbroen vil blive udfert i 3 fag, med betonpiller som beerer broen. Endvidere vil der
“veere en lidt smallere gennemsejling end i dag.” Vi ensker, at gare opmerksomme pa, at der er brug
for ganske meget plads, nar flere sejlbade skal krydse ind/ud af udsejlingen pa en forsvarlig made, uden
at veere til fare for hinanden. Allerede ved jeevn vind, men serligt ved frisk vind og staerkere
vindstyrker, vil broens betonpiller skabe turbulens rundt om pillerne, som ggr det farligt og
uforudsigeligt at ga teet pa pillerne for sejlfgrende bade. Dermed bliver den sejlbare del af
havneindsejlingen reel veesentligt reduceret i bredden, og den citerede seetning ovenfor ses derfor ikke

at veere retvisende.
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Af denne grund skgnnes lgsningen med en hgjbro at udggre en forgget risiko for de sejlende og
frarddes derfor.

For gvrige interessenter — seerligt cyklisterne — vurderes det dog at veere forbundet med en hvis gene, at
skulle sta af cyklen for at vente pa en elevator op til broen. Ligeledes ma transporttiden i forbindelse
med anvendelse af elevatorer i begge ender af forbindelsen forventes at udggre en vaesentlig
forholdsmeessig reduktion af en forventet tidsmaessige besparelse pa i forvejen blot 4-5 minutter (ved
en forventet hastighed for en cykel pa 15-20 km/t).

Punkt 6.2 Stiforbindelse som klapbro

Som en helt grundleggende preemis for sejlklubberne i Svanemgllehavnen og Kalkbrenderihavnens
vurdering bemeerkes det som en afggrende faktor, at fri og uhindret adgang til Danmarks stgrste
lystbadehavn skal sikres i stgrst muligt omfang. Dette hensyn imgdekommer en klapbro ikke, hvorfor
lgsningen helt grundleggende ikke kan stgattes.

Det anfgres i VVM-redeggrelsen, at klapbroen nar den er aben “kan passeres uhindret” for sejlerne.
Dette er langt fra tilfeeldet, idet den undersggte stiforbindelse som klapbro vil indsnavre den sejlbare
del af havneindsejlingen sa meget, at det under visse forhold vil vere direkte uforsvarligt at lade
sejlbade passere. Der vurderes at vere en reel og overhengende risiko for, at Svanemgllehavnen og
Kalbraenderihavnen reelt lukkes for sejlbade, som ikke har en hjelpemotor — herunder alle skolebade,
hvormed sejlerskolernes eksistens og en stor del af klubbernes rekrutteringsgrundlag og
samhgrighedskraft som tidligere nevnt elimineres. Vi opfordrer derfor til, at man forhgrer sig hos
Sgfartsstyrelsen, eller anden relevant objektiv myndighed, om de sikkerhedsmassige implikationer,
safremt man overvejer en klapbro lgsning.

Selv for sejlbade med hjelpemotor, vil det blive forbundet med en betydelig risiko for pasejlinger af
andre bade samt broen, at skulle “ligge stille” (drive) foran klapbroen sammen med mange andre bade,
mens der ventes pa, at broen dbnes. For bade er det ikke som med biler, at de kan ligge stille pa en
”parkeringsplads”. Sa snart en bad ikke er fortgjret, skal den vere i konstant bevagelse for at
opretholde styrefart / have indflydelse pa, i hvilken retning den beveger sig.

I frisk vind og hgjere, vil afventning af brodbning vere direkte farligt, idet der langt fra er tilstreekkeligt
plads i Klakbrenderilgbet (pa havnesiden af broen) til, at et storre antal bade kan sejle i et afventende
menster mellem hinanden. Etablering af et tilstreekkeligt opmarchomrade vil kraeve, at et stort areal gst
for Kalkbrenderilgbet udgraves til havnens maksimale dybde og udlegges til venteomrade.

Ved lave vindstyrker vil passage af broen omvendt veere en ganske tidskraevende — serligt i norden og
sgndenvind, idet sejlbade ikke kan sejle direkte mod vinden, og derfor ma “krydse” igennem
brodbningen. En abningstid pa op til 10 minutter som forudsat i VVM-redeggrelsen ma derfor paregnes
at veere langt fra tilstreekkelig til passage i let vind - og iser i forbindelse med de ugentlige kapsejladser,
hvor op mod 100 bade skal passerer i samme tidsrum

Séafremt en klapbro ikke dggnbemandes, vil lgsningen effektivt sette en stopper for ind- og udsejling
om natten. Dermed forhindres sikker adgang til landets stagrste A-havn for lystbade. Endvidere vurderes
det, at indsejling om natten i hardt vejr — eksempelvis nar lystbade har behov for at sgge ngdhavn — vil
veere forbundet med sa betydelig risiko for pasejling af broen, at der vurderes at vere en veesentlig
sandsynlighed for, at dette vil blive forbudt af sikkerhedsmeessige grunde. I denne sammenheng
bemeerkes subsidiert, at natsejlads er en veesentlig forudsetning for at eleverne pa sejlerskolerne kan
uddannes til at fore en bad pa forsvarlig og sikker vis under alle forhold.



Endelig bemerkes, at en lukning for ind- og udsejling om natten vil forhindre en serie af arligt
tilbagevendende populere “natsejladser”, som er begivenheder med deltagelse pa tveers af klubberne /
badejerne i Svanemgllehavnen og Kalbrenderihavnen.
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For gvrige forventede interessenter bemerkes, at en genvej pa 1,3 km. — resulterende i en tidsmeessig
besparelse for en cykel pa 4-5 minutter — ikke kan forventes at vere tilstreekkelig til, at det kan betale
sig at imgdese risikoen for mere end 10 minutters ventetid to gange i timen grundet broens abning.

For os som sejlere er klapbro lasningen den ddrligste tenkelige lgsning. Broen vil reelt indespearre
Svanemgllehavnen / Kalbreenderihavnen bag en uigennemtraengelig barriere, som vil veere til stor gene
og risiko i dagligdagen.

Klapbroen skgnnes at ggre Svanemgllehavnen og Kalbrenderihavnen langt mindre attraktiv at have sin
bad liggende i end nabohavnene, og pa leengere sigt vil man enten ende med at skulle bygge en ny havn
pa ydersiden af klapbroen, eller opgive sin status som Danmarks stgrste lystbadehavn og se sejlbadene
sejle til andre havne i omkringliggende kommuner.

Vi gor opmeerksom pa, at nar Svanemgllehavnen er sa stor som den er i dag, sa skyldes det dels
muligheden for frit og sikkert anlgb aret rundt, dels at den rent kulturhistorisk har spillet en stor rolle
som havn for sejl- og motorbade. Dette er sidst skildret i bogen ”Svanemgllen — Kgbenhavns riviera og
andehul” af Rune Adelvard, som netop er udkommet.

Punkt 6.3 Stiforbindelse som tunnel

En stiforbindelse udformet som en tunnel indeholder ingen umiddelbar hindring for badenes fri
passage. Af de undersggte muligheder er dette derfor den lgsning, som sejlklubberne i
Svanemgllehavnen og Kalkbraenderihavnen ser som den bedste. Dog bemarkes det som tidligere
anfgrt, at konsekvenserne af den forventede trafik for lokalmiljget og anvendelsen af arealerne
udggrende Svanemgllehavnens nordlige afgreensning ikke er belyst i den sammenfattende rapport.

For gvrige interessenter — serligt cyklisterne — vurderes det dog at veere forbundet med en hvis gene, at
skulle sta af cyklen for at vente pa en elevator ned til tunnelen. Ligeledes ma transporttiden i
forbindelse med anvendelse af elevatorer i begge ender af forbindelsen forventes at udggre en
vaesentlig forholdsmeessig reduktion af den forventede tidsmessige besparelse pa i forvejen blot 4-5
minutter.



Indstilling fra sejlklubberne i Svanemallehavnen og Kalkbraenderihavnen

Sammenfattende skal sejlklubberne i Svanemgllehavnen og Kalkbranderihavnen pege pa
losningen ”Stiforbindelsen som tunnel”, som anfert i den sammenfattende rapports punkt 6.3. Vi
gor samtidigt opmarksom pa, at vi betragter rapportens punkt 6.2 ”Stiforbindelse som klapbro”
som verende direkte skadelig for sejlklubbernes eksistensgrundlag.

Det bemarkes samtidig , at sejlklubbernes indstilling udelukkende er baseret pa det grundlag
som er fremfort i VVM-redeggrelsen. Sejlklubberne skal derfor fortsat pege pa muligheden for,
at tilbagefere mulighederne for en stiforbindelse til en uddybende behandling — herunder
inkluderende overvejelser om en alternativ nordligere placeret rutefgring, som potentielt pa én
og samme tid kan sikre fri og uhindret adgang til Danmarks stgrste lystbadehavn og give stgrre
tidsmaessig besparelse for cyklister og fodgengere mellem Nordhavnen og indre by.

Dette hgringssvar sendes med habet om en fortsat god og konstruktiv dialog, der kan sikre det bedst
mulige resultat for flest mulige interessenter.

Pa vegne af Kjgbenhavns Amatgr Sejlklub Pa vegne af Sejlklubben Sundet

Jon Bundesen, formand Mads Roden, formand

Pa vegne af @resunds Sejlklub Frem Pa vegne af Sejlklubben Kgbenhavn
Laila Hansen, formand Martin Frandsen, formand

Pa vegne af K@S Pa vegne af Kvindelig Sejlklub
Thomas Block Nikolajsen, formand Anette Oldenborg, formand

Pa vegne af Sgspejdertroppen GRY
Claus Laage-Thomsen, formand
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